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Dopravné naklady ako bariéra v dochadzke do zamesamia

Marcel HORVAK

Abstract: Travel expenses and transport system generallyessmt a barrier discouraging unemploy-
ed people living in remote locations to commutedntres of employment. This may be a special issue
in regions with low wages and shortage of labour opyuties. The article suggests one of the po-
ssible approaches assessing the barrier of spaceommuting to work, based on the assumptions
linking the concepts of social exclusion and trasmccessibility. Access to labour opportunitiss i
one of the principle preconditions of social stabilfor communities being in permanent threat of
social exclusion and economic discomfort. The negibRimavska Sobota in southern part of central
Slovakia seems to be an extremely vulnerable ¢eyritvith a long-term lack of employers and unem-
ployment rates reaching the top values reportedSiowvakia. For our purposes we analysed accessi-
bility of the regional centre of Rimavska Sobotanfrother communities of the region, expressed by
the value of travel expenses. Three different vasiaf transportation hypothetically used to gdie t
regional centre have been considered, includingliputansport network. To quantify the ratio betwe-
en the travel expenses and hypothetical incomee@ional industry sector in the town of Rimavska
Sobota), a model household with four members (twdtsadwo children attending school) was used.
The hypothetical income for the model family budgétbe reduced by travel costs consumed by the
family member with growing distance between the regdigentre and the residence of the family.
Application of three different travel variants ofdalifferent travel expenses. As generally expethed
variant of a car shared by two and more commutédier®the cheapest solution motivating to commu-
te from a far distance.
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Uvodné poznamky

Problematika dostupnosti ma v slovenskej geogdafiravy mimoriadne silna poziciu a spravidla
sa zameriava na dostupriog/branej siete sidel (pozri napr. Tokn2002, Michniak 2006b, Wt-
kowski et al. 2012) a dopravnych sieti (Hak 2005, Michniak 2006a &alsi). Krizan (2007, 2009)
venuje osobitnl pozorndslostupnosti sluzieb v intraurbannom priestoreeRoflostupnasexaktny-

mi metdédami vyjadruje ,M&kost™ bariéry, ktorl geograficky priestor vytvara v gttipe k nejakému
dopravnému bodu alebo linii, sidti sluzbe. V naSom prispevku bude dostupn@prezentovana
nakladmi na dopravuio je pristup sice menej frekventovany, avSak umj@kvantifikova® priamy
dopad na prijmy domacnosti. Takého chapanie priestko bariéry, ktora vyZaduje finamé naklady
ateda moéze poOsabidemotiv&ne v dochadzke do zamestnania, je v slovenskejradpditeratire
pomerne zriedkavé. Viac pozornosti sa tomuto probl&enuje Keskej literatire, spomenieme napr.
pracu Horaka a Sedkovej (2005), ktori sa pokusili o porovnanie nékia na dochadzku do zamest-
nania s cenou prace na priklade okresu Bruntd@omprivzali do Gvahy viacero profesii s roznymi Grov-
nami prijmov, ¢o im umoznilo rozli& r6zne vzdialenosti pre dochadzku do centier zamesisti

v skimanom regione, ktoré su pre jednotlivé prefegiceptovaimé. Koncepne zaujimavé a pre tento
prispevok inSpirativne s prace Ivana (2009, 20&i0y¢ analyzuji moznosti dochadzky do prace na
priklade vybranych zamestnavide v skimanom Gzemeskej republiky a vyhody jednotlivych
druhov dopravy. Prace tohto autora sa zameriavegdgvSetkym na vyhody tzv. carpoolingu, pri
ktorom majitd auta cestujuci do prace poskytne preprdaisim cestujucim¢o pri pravidelnom ces-
tovani (napr. denna dochadzka do préace) uinjezznizi’ naklady na dopravu nielen majitei auta,

ale i ostatnym cestujucim. Takyto spdsob vyuZivanitomobilu pri dochadzke do zamestnania potom
dokaze dinne konkurové verejnej doprave z péadu nakladov.

Odhad dopravnych nakladov pri dochadzke do zamastmaa opodstatnenie v redlnom Zzivote, ale
moZze by tiez nAmetom na vyskum predovSetkym v Uzemiaahgldisponuji len obmedzenymi moznos-
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tami zamestrtasa. Obyvatelia takychto oblasti st potom odkapemiovné prileZitosti vasto vzdiale-
nych sidlach¢o vSak pre nich znamena zvySené naklady na dopi@tjchto sidel, bez dadu na spdsob
prepravy. Na tomto mieste povaZzujeme za potrebiozarpt’ na spojenie pojmu dopravna dostuphos
s konceptom socialnej exkllzie. Jednou z dimem#pania socialnej exkluzie je prave kvalita dostgtin
dopravnych sieti a schopwopohybovd sa v nich (mobilita) s cilem dosiahntl ciele nevyhnutné pre
existenciu (miesto zamestnania, sluzby, tovar, lenite at’., pod’a Kenyon et al. 2002). Preston a Rajé
(2007) nazn&uja, Ze stav socialneho vyiénia nevznika nedostatkom prileZitosti, ale prdwe dostup-
nog’ou tychto prileZitosti. Zarovieuvadzaju, Ze Uloha dopravy v procese socialneligefyia sa uplau-

je v podobe kombinacie faktorov dopravnej polohydvislosti od polohy k dopravnym &&n umo#u-
jucim rychle dosiahnutie jadier poskytujucich zamasie a sluzby), potreby mobility (napr. nevyhrmsth
dochadza do zamestnania), dostupnosti efektivnej verejogralvy a individualnej mobility (moznts
vyuziva® osobny automobil). Problémom riedko osidlenychmizglovenska vzdialenych od centier teda
nebyva len ich periférné<ii marginalita (Hurbanek 2004), alasto prave nedostdtma verejna doprava,
ktora Ubytkom cestujlcich straca na efektivite,vedie na jednej strane k j@plSiemu obmedzovaniu,
ana druhej strane krastlicej zavislosti komunfyckito GUzemiach na osobnom automobile (ide
0 vSeobecny trend vo vyspelych krajinach, pozrirndjutley 1998, Perrels 2004, Seidenglanz 2007,
Marada et al. 2010). Vyskumy realizované v stredigskom priestore (Kraft, V&ara 2011, Komornicki
2003) dokazuju, ze vyznam individualnej mobilityyghtd’ov Uspesne transformovanych postsocialistic-
kych krajin rastie i v dennej dochadzke do zame&ina/ diskusiach o vidieckom priestore a jeho do-
pravnych moznostiach sacsaa hovon’ o tzv. dopravnom znevyhodneni (transport disadggntpotia
Kamrazzuman, Hine 2011), ktorej hlavnou zloZkou(slimedzené) moznosti dopravnej dostupnosti
vidieckeho priestoru.

Zhmotnenim dopravného znevyhodnetialej dostupnosti mézu Isyprave dopravné naklady,
ktoré logicky rastl s narastajucou mierou’aidosti Uzemia. Pre uplatnenie tohto pristupu d&tna
moznej metodoldgie vyskumu vplyvu dopravnych nakladko prvku socialnej exklizie sme sa roz-
hodli vyuz’ Uzemie Statistického okresu Rimavska Sobota. Knosktvymedzenia hranic Gzemia
tejto Uzemno-Statistickej jednotky nie je pre naistpp Kucova, Uzemie okresu vyuzZivame preto,
pretoZze na urove okresov (Urovié NUTS V) sa viazu priemerné hodnoty niektorych gmaetrov,
ktoré v naSej analyze aplikujeme. Vyber okresu RekavSobota vychadza logicky zo skirtosti, ze
ide o Uzemie dlhodobo trpiace nedostatkom pracdvnydlezitosti a vysokou mierou evidovanej
nezamestnanosti (vySe 33% v septembri 2012Jgpddieséne] Statistiky o p&te a Struktire...2012),
hlavne dlhodobej, a zarolveéde o Gzemie, ktorého dominantéaés’ ma vidiecky charakter s vyraznym
zastupenim menSich a priestorovdadych vidieckych obci.

Cielom prispevku je nazig jeden z moznych metodologickych pristupov k marashdstup-
nosti s vyraznejSim prepojenim na koncept socidnkjlzie. Hoci pritom vyuzivame viacero zjed-
noduSeni, pokusime sa nazitaspdsob, umaijlici identifikova® priestorovy ,dosah“ vplyvu
zamestnavatev, ktory je dany pomerom medzi poskytnutou priemer mzdou a nakladmi na
dennd dochéadzku do zamestnania.

Metodika analyzy

Zistovanie prvkov, ktoré jedinca v ditej komunite motivujd k dochadzke za pracou minestnu
komunitu ¢i obec), je mimoriadne natna Gloha. V naSej analyze sme vychadzali z predpgoklze
zakladnou aKi¢ovou motivaciou k finatne narénej kazdodennej mobilite by mal thylostaténe
vysoky ¢isty prijem, aby v primeranej miere pokryl vSetidktady na Zivobytie vratane nékladov spo-
jenych s dochadzkou do prace. Na druhej strane g&ituje socialna politika Statu, ktord ponuka
obyvatdéom v socialnej nudzicasto bez pravidelného prijmu) pomoc v podobe d&vokotnej nadzi
a prispevkov k davke, ktoré predstavuji pre mnabr@&tnosti hlavny &asto jediny zdroj prijmov.
Okres Rimavska Sobota patri waénosti k okresom s absolutne najvysSim podieladb peberaji-
cich davky k hmotnej nidzi a prispevkov k davkeréelee regionov po pctu... 2012), a to na
urovni takmer 22 % celkovej populacie okresu. Paomr@avame, Ze nastup do zamestnania nemusi
nevyhnutne viesk zvySeniugistého prijmu domécnosti (Gerbery 2007, pozri Rechovska, Names-
ny 2011, ktori upozdiuju na tzv. chudobnych pracujtcich).

Z vysSie uvedenych dovodov sme sa rozhodli upigbnistup, vychadzajici z modelovej situa-
cie 4<lennej rodiny s dvoma dospelymi a dvoma Skolopoyminde'mi (ktoré riadne navstevuju
Skolu), prtom obaja rodiia si nezamestnani a neuchadzaju sa o tzv. dkfivarispevok vykona-
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vanim mensich obecnych sluZzieb vo svojej obci, zuySovanim svojej kvalifikacie. Domacrbs
Zije vo vlastnej nehnuteosti vfubovd’nej obci okresu Rimavska Sobota (s vynimkou mesta R
mavska Sobota — jeho GUzemie nebolo predmetom vyskuledze domacnasnedisponuje pravi-
delnym mesé&nym prijmom, nachadza sa Padiska prijmov pod Urawu Zivotného minima. Do-
macnos je teda zavisla na davkach v hmotnej nidzi a prikpch k davke v zmysle Zakora
599/2003 Z.z. 0 pomoci v hmotnej nadzi a o zmen@@neni niektorych zakonov v zneni neskor-
Sich predpisov. Z dévodu zosuladenia s ostatnyatis$ickymi datami potrebnymi pre nasu analyzu
sme postupovali pda pravidiel platnych pre rok 2011. Hadpravidiel vymedzenych zakonom
mala tato modelova domacnosarok na davku v hmotnej nadzi vo vyske 157,608ame. Zaro-
veit mala narok na 2€ me&@e na osobu ako prispevok na zdravotnu starostlisasa 17,20€ za
kazdé diga v podobe prispevku naely zabezpé&enia zakladnych zivotnych podmienok Skolopo-
vinnych detiDalSou zloZkou je prispevok na byvanie vo vyske 88,esane (v tomto pripade je
splnena podmienka vlastnictva domu). V podobe pkioka na deti ma domacnpslalsi prijem

v hodnote 22,54€ na kazdé the Pokid v naSom zjednoduSenom modelovom priklade tiépme

s inymi prijmami, suma davok a prispevkov k davke pasu domacnésy v roku 2011 (v pripade
splnenia vSetkych zakonnych podmienok) predstawo’d4,28€. S touto sumou budentfialej
pracovd v naSej analyze. Samozrejme, nepredpokladadmed&eoiprevazujici typ domacnosti
v skimanom regidne, ale kvéli zjednoduSeniu a wastia rovnakych podmienok budeme vycha-
dza’ z tohto typu doméacnosti. Suma, ktord ma tato mmdeldomacnask dispozicii na 1 mesiac
pravdepodobne nepokryje potreby domacnosti s dvdospelymi a dvoma Skolopovinnymi tihei
(pre rok 2011 predstavovala suma zivotného minimeatpto domacnashodnotu 495,55€). Moti-
vaciou pre zvySenie prijmov by preto mal& Ispaha aspojedného z rodiov zamestniasa.

V regione Rimavska Sobota predstavuje n&jitd koncentraciu pracovnych prilezitosti nesporne
prave mesto Rimavska Sobota. Preto budeme uvazowakladoch na dochadzku z ostatnych obci
a miest okresu prave do Rimavskej Sobdtypredstavuje’alSie zjednoduSenie, avSak daitaj miery
zodpoveda realite v regione. Fadidajov Statistického Gradu Slovenskej republiiyvgetkych od-
vetvi hospodarstva bolo v roku 2011 v skimanom sakneajviac pracovnych prilezitosti v odvetvi
priemyslu, préom priemerna hruba mess mzda v tomto odvetvi a okrese dosahovala vy3lG€.4
Za predpokladu, Ze by jeden z dospelytdnov modelovej domacnosti ziskal zamestnanie \enes
Rimavska Sobota so mzdou prave vtejto vySke, poatadi odvodov adane (pid
www.kaminvestovat.sk, cit. 25/10/2012) fadpredpisov platnych pre rok 2011 by predstavoisty
prijem z tejto mzdy hodnotu 389,55€. Ide o sumar&by bola vysSia ako suma davok a prispevkov,
ale stale nizSia ako suma Zivotného minima pre moededomacnos Pri tejto sume vSak modelova
domacnos straca narok na davku v hmotnej nudzi atak prkktiedingm prijmom by ostatisty
prijem jedného zo zamestnanych wmdi (spolu s pridavkami na obe deti ide o sumu 432),6Treba
poznamend Ze v pripade nastupu do zamestnania by tato asatmnarok i na tzv. akti¢ay prispe-
vok, avSak poth zakona by mala nanarok len prvych 6 mesiacov po nastupe do zameistnpreto
ho nepovazujeme za motirey z dlhodobéholladiska.

V d’'alSom kroku bolo potrebné vypitet’ pre kazdu obec v okrese priblizné dopravné nakfady
predpoklade dennej dochadzky do zamestnania v rRéstavska Sobota. Pri analyzovani dopravnych
nakladov sme vychadzali z predpokladu vyuzivanizbného automobilu alebo autobusovej verejnej
dopravy (Zelezrini dopravu sme pre jej obmedzeny dosah nebralivdy). Naklady pri vyuziti
osobného automobilu boli odvodené z hodnoty vzd@dé (v km) z Rimavskej Soboty (stred mesta)
do ostatnych obci okresu (stred obce) s vyuZitiml'agava&a http://maps.google.sk/, s uplatnenim
mddu najkratSej trasy (zisvané v obdobi april 2012). Na zaklade vzdialenosiiivypatitané cestov-
né naklady na bezné osobné vozidlo s priemernotredu 6,5 1/100 km pri cene 95-oktdnového
benzinu vo vySke 1,444€/l (priemerna cena v roklil2poda www.benzin.sk). V zaujme znizenia
nakladov mézu majitelia automobilov pri ceste dager a sp& vzia® do auta spolucestujucich.
Pre potreby porovnania sme uvaZovali o dvoch ves@ncestovania osobnym automobilom: naklady
pre 1 cestujuceho a naklady pre 2 cestujucich4j@@nodusSenie obaja cestujuci z tej istej obceniae
zZ tej istej domacnosti). Ani v jednom pripade sroeedny nezapstali ndklady na obstaranie vozidia
hodnotu jeho opotrebovania.

Alternativou k ceste osobnym automobilom je verepi@prava, ktord& ma sice v porovnani
s individualnou dopravou niekko nevyhod (obsluhuje len zastavky a to lenditych casoch, poten-
cidlna nizka frekvencia spojov, daj, ale pre cestovanie jednotlivcov je cenovo vyigsia.
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V snahe ziskaobraz o vySke cestovného nebolo mozné vychiadaavzdialenosti a oficialnych tarif
podniku SAD Luéenec, ktory prevadzkuje primestski dopravu na Uzsdrésu Rimavska Sobota,
pretoZe trasy jednotlivych spojov na tej istej énga psas dia menia a rézne spoje (v zavislosti od
trasy) sa vyznauju réznou vyskou cestovného. Preto sme pre kabd@ oyltadali vSetky spoje do
Rimavskej Soboty (prostrednictvom www.cp.sk) a idfikotvali najlacnejSie spoje (podmienka: ranné
¢asy s prichodom do Rimavskej Soboty pred 7,00 hodha tychto spojov potom vstupovala do vy-
potu nakladov na dopravu verejnou dopravou.

V oboch pripadoch (individualna doprava automobilbwerejnd doprava) boli denné néklady
(cesta tam a spp vynasobené hodnotou 21 (priemernyetopracovnych dni v beZznom mesiaci).
Takymto postupom sme ziskali pre kazdu obec v ekRimavska Sobota priemerné mgsanaklady
na dennu dochéadzku do zamestnania v 3 variantdch I

a) Preprava osobnym automobilom (1 cestujuci)
b) Preprava osobnym automobilom (2 cestujuci)
¢) Preprava verejnou dopravou (autobus)

V nasledujucom kroku boli tieto naklady pre kazdieo odpéitané od hypotetickéheistého
prijmu pracujiceho dospeléhfena modelovej domécnosti. Za predpokladu rovnaiste] mzdy
¢lena modelovej domacnosti pre kazdu obec, alerdiis dopravnych néakladov pre jednotlivé obce je
mozné dakava, ze motivacia prijatakto platend pracu v Rimavskej Sobote bude scastizdiale-
nog’ou od Rimavskej Soboty klesaV urgitej vzdialenosti ndklady na dopravu dosiahnu neplava-
telnd hodnotu (v naSom pripade to bolo priblizne 10@€)ktorej¢isty prijem domacnosti klesa pod
Urovai 334,28€¢0 je prijem pochadzajuci z davok, prispevkov agukdv v pripade, ak by ani jeden
dospely¢len modelovej doméacnosti nepracoval. To povazujeamoment, kedy ziskanie takto plate-
nej prace v centre regionu prestava pye doméacnasmotivujice. Vypaet ¢istého prijmu pre mode-
lovi doméacnossme teda realizovali psd jednoduchého vzorca:

NP, = 434,63 - DN,

kde NR, predstavuje hodnottistého mesmého prijmu modelovej dlennej doméacnosti pre obec
n v pripade zamestnania jedného z dospetfehov, a DN je hodnota dopravnych nakladov/mesiac
v pripade dennej dochadzky do zamestnania. Hodt®#z63€ je sumou uvazovanétistého prijmu
zo zamestnania dospelétlena a pridavkov na obe deti.

Hodnoty NR sme potom porovnavali s hodnotou 334,28€. V pepde NR<334,28, povazovali
sme naklady na dopravu za prili§ vysoké a dematoaujpre Hadanie si zamestnania v Rimavskej
Sobote. Ak hodnota NP334,28, je mozné povazavedochadzku do tohto zamestnania pre dométnos
za motivujlcu, pretoZe ich prijem by bol vy3Si akaripade zavislosti na davkach v hmotnej ntdzi.

Vysledky analyzy

Zhodnotenie nékladov na potencialnu denn dochadekRimavskej Soboty sme realizovali pre
kazdi obec skimaného okresu. Vysledky si prezemtowa obr. 1. Pdd oiakavani najdrahSim
spodsobom denného cestovania za pracou do regitwabentra je vyuzivanie osobného automobilu,
ak uvazujeme o jedinom cestujicom. Verejna dopposkytuje z kiadiska ceny zjavne vyhodnejSiu
alternativu o vSak nemusi ltypodporené dostatnou frekvenciou spojov v priebehia Najvyhod-
nejSou alternativou je jednozme carpooling, t.j. vyuZzitie osobného automobiluspalané denné
cestovanie dvoma alebo viacerymi osobami. Vo v&kthgoch variantoch generuju najvyssie dopravné
néklady logicky polohy v periférnyctastiach okresu. Treba tiez dddae v nie vzdy ide o populae
malé obce.

Porovnanie hypotetickéhtistého prijmu modelovej domécnosti v pripade zanssa dospelého
¢lena v Rimavskej Sobote a nakladov na dennl docliddektohto zamestnania vyjadruje obr. 2,
v ktorom je tento pomer vygéiany pre tri varianty dopravy. V pripade dopragpbnym automobilom
(1 cestujuci) predstavuju v 29 obciach okresu (kaseho pétu 106 obci) ndklady na dopravu takui
hodnotu, Ze redlny prijem nami uvazovanej doméachyssa pri zamestnani jedného dospeléleaa
zniZil v porovnani s hodnotou davok v hmotnej niaprispevkov k davke. Hranica, za ktorou posobia
dopravné néklady pri cestovani osobnym automobittemotiv&ne, je pritom len vo vzdialenosti
priblizne 30 km od Rimavskej Soboty. O ¢vevyhodnejSia je verejna doprava, pri vyuZziti kidog
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dochadzka do uvazovaného zamestnania v Rimavskejt&alemotivovala domacnosti len v 19 ob-
ciach okresu, ptbm vSak hranica prili§ vysokych nakladov sa pohglen mierne nad hodnotou 30
km od dochadzkového centra. Vyuzitie carpoolingspalainej cesty minimalne 2 cestujlacich by
prakticky znizilo naklady na dopravu v takej mie#e sa finatne oplati uvazowa o zamestnani

a dochadzke do Rimavskej Sobote v pripade modebkimejacnosti bez dadu na to, v ktorej obci
okresu by sa nachadzala. Spominana hranica py#idkych dopravnych nakladov sa tak posuva az za
urovei 40 km od regionalneho centra.

Dochadzka do R. Soboty - dopravne naklady
EUR/mesiac

50,0 a menej
£l 501- 750
[0 75.1-100,0
B 100,1-125,0
B 1251 a viac
| Rimavska Sobota

Zdroje: https/fop.atlas sk, http:/fmaps.google. sk, www. benzin.sk

Obr. 1. Dopravné naklady/mesiac na denni dochadzku do \Rikepa Soboty (pre 1 dochadzajucu
osobu); a) dochadzka osobnym automobilom (1 cesjujB) dochadzka osobnym automobilom
(2 cestujuci), ¢) dochadzka verejnou dopravou (aus)
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Pomer ¢istého prijmu domacnosti

a nakladov na dochadzku do R. Soboty
B naklady na dopravu prijatelné

[ naklady na dopravu prili§ vysoké

|| Rimavska Sobota

Zdroje: http:/fop.atlas.sk, http:fmaps. google. sk,
wowr, DENZIN sk, wwew upsvar.sk, wwow, statistics, sk

Obr. 2.Pomer hypotetickéhdistého prijmu doméacnosti a dopravnych nékladov eehddzku do zamest-
nania v Rimavskej Sobote (pre 1 dochadzajicu osapdpchadzka osobnym automobilom (1 cestujuci),
b) dochadzka osobnym automobilom (2 cestujucipchadzka verejnou dopravou (autobus)

Zhrnutie

Spdsobov hodnotenia dopravnych nakladov ako fakiiay ovplywiuje ochotu zamestrissa
mimo vlastnd obec, je nesporne viacero. Predstaygfsjup sa snazi simulavaealitu v jednom
z problémovych regiénov Slovenska tym, Ze davaalogru potencialnu mzdu za pracu v regionalnom
centre a predpokladané naklady na dennu dochadzkohdo zamestnania z obci regiénu. Vysledny
»Cisty” prijem po odratani nakladov na dopravu jeopotporovnavany s prijmom na baze davok
v hmotnej nidzi a prispevkov, na ktory ma vybraypydomacnosti narok v pripade, ak by Ziadlen
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tejto domacnosti nepracoval a domachby tak bola odkazana na pomoc v hmotnej nidzih2de-
kova vzdialenos a z toho vyplyvajlice naklady na dopravu su talediéfm prvkom, ktory v tomto
regiéne s nizkymi priemernymi mzdami méze demotaqedincov v ich snahelhda’ zamestnanie.

Jednym zo zaujimavych zaverov nasej analyzy jardeica, za ktorou dopravné naklady na dennt

dochadzku do vybraného typu zamestnania staako akceptovateé, lezi relativne blizko samotné-
ho dochadzkového centra (priblizne 30 km — v préppdvych dvoch variantov dopravy), a v rdmci
samotného okresu sa nachadzaju obce, z ktorych sagich predpokladoch dochadzio Rimavskej
Soboty neoplati. Samozrejme, na tomto mieste muspomend, Ze Uzemie okresu nevytvara vnitor-
ne uzavrety denny urbanny systém a na jeho Gzeméjme mozné identifiko¥aminimalne dva také-

to systémy (pozri napr. Bezak 2006). Na druhej strale predpokladame, Ze v regiénoch s vySSou
priemernou mzdou (i v priemysle) bude tato pomyéédiranica ,akceptovateosti“ dopravnych nakla-
dov vo v&Sej vzdialenosti.

Metddy, ktoré viedli k vysledkom prezentovanym pdestadii, majli nesporne viacero obmedzent,

z ktorych najzavaznejSie mozno zht'rdo nasledovnych bodov:

» aplikacia iba 1 typu doméacnosti, so zjednoduSerpedimienkami ich finainej situacie (moz-
nosti je vS8ak omnoho viac,¢oho vyplyvaju i rozléné podmienky pre uplatnenie narokov na
davky v hmotnej nudzi a prispevky k davke)

« predpokladali sme hypotetické zamestnanie iba nged odvetvi hospodarstva (moznosti je
viac)

e uvazovana bola priemerna mzda vo vybranom odveddira mzda sa vSak mdze pohyhbva
i na Urovni minimalnej mzdy, ktora je nizSia, akiemerna)

e uvazovali sme o ponuke prace len v regionalnomreg(stdel, ktoré ponikaju pracovné prile-
Zitosti, je vSak v regione viac)

« pri doprave osobnym automobilom sme uvazovali if@doom type motora a nemennej spot-
rebe; pri carpoolingu sme predpokladali dve osolywvaakou trasou (realita je vSak pravdepo-
dobne odliSnd)

e pri verejnej doprave sme predpokladali existenpiojav v idealnychtasoch pre dochadzku do
prace

Napriek uvedenym zjednoduSeniam je mozné predpaikklae tito metédu (pri vyuziti dokonalej-

Sich ,zjednoduSeni‘tize pri zahrnuti viacerych faktorov, viacerych dadhkovych centier, viacerych
typov doméacnosti, dt) je mozné aplikouvanielen vdalSich regiénoch, ale tiez preédly porovnania
dochadzkovych regiénov navzajom.
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Travel Expenses as a Barrier in Commuting to Work

Marcel HORVAK

Summary: The transport costs may stand for a serious probler residents of remote regions with
poor accessibility and poor employment opportunitigerritories with high unemployment rate usual-
ly offer relatively lower wages which may lead to scduragement and unwillingness to commute to
work in case of longer distances to places of enmpémy concentration. In our case study we intended
to show how vulnerable can a household in a pooromdie if dependent on employment located in a
distant centre.

Our analysis was based on several model simplificati First, we considered only one household
type with 2 adults (both long-term unemployed) architdren, being dependent on state endowment
system. As a possible job for one of the aduljgsban regional industry sector was considered, with
average monthly wage reaching to 475€ (as of 2QAlthough the reality in the region may be diffe-
rent, the town of Rimavska Sobota was assumed alsetheentre of employment and hypothetical
travel costs have been derived from the travebdist between this town and the other communities of
the region. Only 3 variants of daily travel were é¢akinto account: regional public transport and
individual transport (passenger car) with one and passengers.

A very important point was to specify the motivafiactor that can convince an unemployed per-
son to commute to a distant town if the wage itseifat too motivating. We decided to compare the
hypothetical wage reduced by the travel costs fdividual locations of the region and the value of
endowments that the model four-member householdenaive as a social assistance budget (334€ in
our case). In spite of the above mentioned limatei of our method, we believe that this approach
might contribute to explanation of commute-to-workiwations of inhabitants living in poor regions
as well as to regional comparison as commuting distamay vary due to different values of average
wage in various economic sectors.
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